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Nieprawidtowe ci$nienia w kolektorze
dolotowym na biegu jatowym

Diagnoza usterek w pojazdach z czujnikiem MAP

(=)

Mozliwe reklamacje

e Zmienna predkos¢ obrotowa biegu
jatowego

e Spadek mocy

® Przesuwanie sie przy przyspieszaniu

e Zapala sie lampka kontrolna btedu

¢ Kod usterki P0105 - P0109

Sytuacja

W silnikach benzynowych z pomiarem
ciSnienia w kolektorze dolotowym za
pomoca czujnika MAP (MAP = Manifold Air
Pressure) czesto dochodzi do komunikatow
o btedzie dotyczacych cisnienia w kolektorze
dolotowym. Odchytki od wartoSci wymaga-
nych nie powoduja jednak we wszystkich

Rys. 1 Czujnik ci$nienia kolektora dolotowego/czujnik MAP (MAP = Manifold Air Pressure)
stanach eksploatacyjnych zapisania kodu

usterki.

Okreslanie przyczyn

Przyrzad diagnostyczny pozwala poréwnaé
warto$ci rzeczywiste z warto$ciami wyma-
ganymi. Jezeli ciSnienie zmierzone w
kolektorze dolotowym rézni sie od wartosci
wymaganej, wowczas rzeczywistg wartos¢
trzeba zmierzy¢ za pomoca oddzielnego
wakuometru.

e Jezeli wartos¢ ciSnienia zmierzonego w
kolektorze dolotowym miesci sie w warto-
$ciach wymaganych, trzeba sprawdzié
czujnik MAP i przewody elektryczne
(patrz réwniez PIERBURG Service
Information S1 0102).

e Jezeli zmierzona w kolektorze dolotowym
wartos¢ cisnienia nie mieSci sie w
wartosciach zadanych, trzeba ustali¢

w silniku przyczyne spadku ciSnienia Rys. 2 Czujniki ci$nienia kolektora dolotowego (czerwone) w VW Golf IV
(patrz ponizsza instrukcja kontrolna).

Zastrzegamy prawo do zmian i niedoktadnosci zdje¢. Przeznaczenie i zamienniki, patrz obowigzujace katalogi, CD TecDoc lub systemy oparte na danych TecDoc.
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Mozliwe przyczyny usterek w urzadzeniach peryferyjnych silnika

Nieszczelne kolektory dolotowe za przepustnica
(np. wskutek uszkodzonych uszczelek kolektora dolotowego, wezy itp.)

Uszkodzone zawory odpowietrzajace silnika/weze
Nieszczelne wzmacniacze sity hamowania

Nieszczelnosci w obwodzie podcisnieniowym
(np. cztony wykonawcze uruchamiane pod ciSnieniem, wzmacniacze sity hamowania,
przewody itp.)

Uszkodzone zawory EGR (wciaz otwarte)

Uszkodzone nastawniki biegu jatowego

Sterownik nie rozpoznaje stanu biegu jatowego silnika
(uszkodzone potencjometry przepustnic, taczniki przepustnic)

Uszkodzone albo zanieczyszczone przepustnice
Nieprawidtowe albo uszkodzone wktady filtréw powietrza

Zanieczyszczenie nagarem albo zwezenia przekroju kolektora dolotowego spowodowane
innymi przyczynami

Jezeli nie znajdzie sie przyczyny w urzadzeniach peryferyjnych silnika, nalezy zatozy¢, ze w silniku wystepuje problem mechaniczny.

Mozliwe przyczyny usterek w uktadzie mechanicznym silnika

Zuzycie albo uszkodzenie ttokéw (zatarcia, nadtopienia i podobne uszkodzenia) — dodatkowym
wskaznikiem jest duzy wyrzut gazéw z przedmuchu na biegu jatowym, przy otwartej
pokrywie wlewu oleju.

Nieszczelne zawory ssace i wydechowe
Niedostateczny luz zaworéw

Zuzyte pierscienie gniazd zaworéw (zwtaszcza w silnikach przezbrojonych na zasilanie gazem)
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Wadliwe dziatanie hydraulicznej kompensacji luzu zaworéw (popychacze hydrauliczne)
Niewtasciwie ustawione czasy rozrzadu albo przeskoki paska zebatego
Nieszczelne uszczelki gtowic cylindréow

Nieprawidtowe albo zuzyte watki rozrzadu

Wymagane kontrole
¢ Regulacja luzu zaworéw ® Pomiar ciSnienia sprezania
e Sprawdzenie czaséw rozrzadu e Pomiar spadku cisnienia w cylindrach
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