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Wiecej niz pewnosc!
My chcemy dla naszych klientow tego co najlepsze, Diatego wymogi prawne
nie tylko spelniamy a nawet przewyzszamy- we wszystkich produktach jakie
marmy w naszej ofercie. Dbajac o nasza wyjatkowa jakosé produktow
szczegolnie zwracamy uwage na ochrone produktu | marki. Ty takZe masz

mozliwoseé kontroli, poprzez etykiete bezpieczenstwa. Bo oryginal jest tylko
jeden.

www.ate-hamulce.pl

ATE - marka koncernu Continental
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ie kazdy kierowca wie, ze gdy pod-
czas jazdy odczuje stabsze niz zwykle
hamowanie lub niepokojgce odgtosy
dochodzgce z okolic két, nalezy niezwtocznie
sprawdzi¢ hamulce. W tej kwestii trzeba by¢
niezwykle wyczulonym,
gdyz zuzywanie sie -
tarcz czy kloc- —

P
kow jest pro- [ / 77

cesem po- A %
[ L]
stepujacym "’-ﬁﬁ ‘

zwykle wolno

Nie kazdy od ra-

zu odczuje zuzycie ele-
mentéw uktadu hamulcowego.
A w razie jakichkolwiek usterek,
nalezy reagowac natychmiast.

ZUZYWANIE SIE
= TARGZ CZY KLOCKOW
£ JEST PROCESEM
©  POSTEPUJACYM ZWYKLE
E WOLNO.
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BEZPIECZNIK

Przy wymianie klockow wazne jest
sprawdzenie stanu tarcz - te z licznymi,
gtebokimi rysami czy rowkami oraz
gruboscia mniejsza niz wskazana przez
producenta, nalezy wymieni¢. Jezeli tarcze
hamulcowe majg na swojej powierzchni
wyrazne przebarwienia, powstate w wyniku
przegrzania, to mogag tez nie by¢ idealnie
ptaskie. A to ma wptyw na dtugos¢ drogi
hamowania.

Grubos$¢ tarczy hamulcowej ma takze
ogromny wptyw na jej zdolnos¢ do
akumulacji temperatury. Ciensza tarcza
bedzie miata wptyw na temperature pracy
podczas hamowania, ktéra doprowadzi do
spadku skutecznosci hamowania lub nawet
deformaciji tarczy.

. DO SPOKOJNEJ JAZDY
KIEDY TARGZE SA ZUZYTE... KLOCKI HAMULCOWE W WIELU Takie gtadkie tarcze wystarczajg

WigkszoS¢ kierowcow nie sprawdza grubo- SAMOCHODACH MONTOWANE do zapewnienia bezpiecznej jazdy
&ci tarcz, dlatego warto im zasygnalizowac, SA TYLKO Z PRZODU, A PRZY wiekszosci modeli aut. Zapewniajg

o s o v s oo o6y o5 zuasoziEy wieoy (KA UG T
same! Symptomami niesprawnych juz tarcz HAMULCE BEBNOWE. SAMOCHODY reakeji nac,i snleclo pedaty

bedg np.: drgania kier.ownicy, polsowar']ie WYPOSAZONE W MOCNIEJSZY hamulca.

pedatu hamulca, drgania elementow zawie-

szenia lub nawet catego nadwozia, pogor- SILNIK, MAJA ZAZWYCZAJ TARCZE
HAMULCOWE NA WSZYSTKICH

szenie skutecznosci hamowania, niepoko-

jace dzwieki, glownie z okolicy két. CZTERECH KOLACH.

...A KIEDY KLOCKI HAMULCOWE SA
ZUZYTE?

Warto tez przypomnie¢ klientowi, ze
wiekszos$¢ klockow jest wyposazona
w specjalne blaszki, ktore w przypad-
ku zuzycia klockow, w trakcie hamo-
wania zaczng wydawac¢ metaliczny
dzwiek, co oznacza, ze juz nadajg sie
do wymiany. Cze$¢ nowoczesnych
aut wyzszej klasy moze by¢ wypo-
sazona w specjalny system, ktory in-
formuije kierowce, ze trzeba wymienic
klocki hamulcowe. Wowczas na desce
rozdzielczej zapala sie ostrzegawcza

PODZIEL SIE WIEDZA

Aby fatwiej okresli¢ moment, kiedy nalezy
wymieni¢ tarcze hamulcowe, warto
przypomnie¢ sobie poprzednie wymiany
klockéw hamulcowych. Przy zakupie auta lampka.
uzywanego nalezy uzyskac od poprzedniego

wiasciciela informacje kiedy sprawdzat

uktad hamulcowy i jakich dokonywat

tam czynnosci serwisowych. Zwykle

jedna tarcza wytrzymuje dwa razy diuzej

niz klocek — w niektorych przypadkach

nawet trzy razy dtuzej. Klocki hamulcowe

stanowig wigc dobry punkt odniesienia,

jesli nie pamigtamy, kiedy po raz ostatni

wymienialiSmy tarcze.
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10 powodow, dla ktérych warto wybra¢ Elring

1. Od ponad 140 lat stanowi synonim dobrych doSwiadczen 7. Wysoko wytrzymate uniwersalne masy uszczelniajgce:
w zakresie techniki uszczelnien DirkoTM, CurilTM i AFD

2. Kompetencja firmy ElringKlinger AG jako producenta 8. Odpowiedni do zapotrzebowania asortyment czesci
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TECHNIKA JAZDY

Szacuije sie, ze tarcze powinny wytrzymac
od 40 do 70 tys. km. W zalezno$ci od spo-
sobu i techniki jazdy te interwaty mogag by¢
tez krétsze lub dtuzsze. Tylko od techniki
jazdy kierowcy zalezy, jaki dystans bez wy-
miany tarcz, pokona samochod.

Do najbardziej oczywistych sygnatow alarmo-
wych nalezg: obnizona skuteczno$¢ hamo-
wania, piski styszane podczas hamowania,
drganie pedatu hamulca czy odbijanie go,
a wreszcie drgania kierownicy albo catego
zawieszenia. Wskazujg one na powazny
problem: tarcza lub tarcze prawdopodobnie
ulegty odksztatceniu i wymagajg natychmia-
stowej wymiany.

Czestotliwos¢ wymiany klockow zalezy od
wielu czynnikow. Jezeli auto jezdzi tylko po
miescie, to zuzycie elementu nastepuje zwy-
kle po okoto 30 tys. km. Troche lepiej majg
kierowcy, ktdrzy korzystajg z samochodu do

DO SPORTOWEJ JAZDY

Tarcze i klocki dla aut o wysokich osiggach. Praktyczna

eliminacje niebezpiecznego zjawiska fadingu
zapewniaja tarcze hamulcowe z otworami

i nacigciami na ich powierzchni. Ich zadaniem
jest uniemozliwianie powstawania poduszki
goracych gazéw pomiedzy tarczami,

a oktadzinami klockéw hamulcowych. Gorace
gazy s odprowadzane na biezaco przez
odpowiednio przygotowane otwory i nacigcia.

FADING — CO TO TAKIEGO?
Jest to zjawisko zanikania sity

i tym samym skuteczno$ci hamowania
spowodowane silnym rozgrzewaniem si¢
zarowno klockow, jak i tarcz hamulcowych.
Droga hamowania wydtuza sie wtedy
nawet 0 2-3 metry. Taka zmiana dtugosci
drogi hamowania nastepuje zwykle
podczas dtugotrwatej jazdy w korku lub

w czasie podrézowania w gorach, gdy
czesto uzywamy hamulcéw podczas
zjazdu ze wzniesien. W czasie takiej jazdy
trzeba szanowa¢ hamulce i gdy tylko
mozna, zaleca sie hamowag silnikiem

i odpowiednio redukowac biegi. Zjawisko
fadingu nastepuje najczesciej przy
temperaturze klockow hamulcowych
przekraczajacej 200°C. W wysokich
temperaturach, pomigdzy tarczami

i klockami powstaje warstwa rozgrzanych
gazow. Utrudniajg one mocne docisnigcie
klockow do tarcz. W skrajnych wypadkach
moze doj$¢ réwniez do zagotowania sig
ptynu hamulcowego. Powstajace w nim
pecherzyki gazu, uniemozliwiaja uzyskanie
wiasciwego cisnienia potrzebnego do
docisnigcia klockéw do tarcz.

dtuzszych przejazdéow. W takim wypadku
zywotnos¢ klockow moze sie wydtuzyé na-
wet dwukrotnie — do 60 tys. km. Zawsze
jednak nalezy obserwowac¢ zachowanie
samochodu.

NIEEFEKTYWNE HAMOWANIE

Objawy zuzycia klockoéw hamulcowych sg
dos$¢ charakterystyczne. Hamowanie staje
sie nieefektywne. Dobry kierowca zauwazy,
ze jego pojazd nie zatrzymuije sie tak szyb-
ko, jak zwykle lub nierbwnomierna praca
hamulcow scigga auto na boki. Do tego
dochodzg jeszcze nieprzyjemne dzwie-
ki, jakie wydaje tarcie metalu o metal.
Jezeli oktadzina sie wytrze, po tar-

czy bedzie sie przesuwac fundament
klocka. Tarcza hamulcowa pracujgca

w takich warunkach szybko ulegnie
zniszczeniu i cena wymiany klockow
powiekszy sie o koszt nowej tarczy. Z

Takie tarcze zapewniajg tez wyzszg skutecznosé
hamowania w czasie deszczu. Woda nie gromadzi
sie na ich powierzchni i tym samym zapewniony
jest optymalny kontakt klockdw z powierzchnig tarczy.
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KORZYSTA)
Z VIDEOINSTRUKCIJI
MONTAZU FILTROW

Mozesz je obejrzec np. na swoim telefonie!

Instrukcje VIDEO
sg dostepne na stronie

filtron.eu

lub w serwisie

. e o . FILTRON
Kilkadziesiat instrukcji video do trudnych w montazu o

filtréw oraz wiele innych interesujgcych materiatéw
przeznaczonych dla mechanikéw znajdziesz na stronie
www.filtron.eu oraz w serwisie YouTube na kanale - - L :
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\J VARTA

Z RYNKU

AKUMULATORY

w pojazdach z systemem
START & STOP

SZACUJE SIE, ZE NA RYNKU JEST PONAD 4 TYS. MODELI POJAZDOW Z SYSTEM START-STOP.
SERCEM TEGO SYSTEMU JEST AKUMULATOR, KTORY WYMAGA REGULARNEJ KONTROLI NP
PODCZAS RUTYNOWYCH CZYNNOSCI SERWISOWYCH, A CZASEM TAKZE | WYMIANY NA NOWY.

0 witagnie wymiana akumulatora jest
T dla wielu mechanikéw problematycz-

na. Rzeczywiscie, w niektérych po-
jazdach jest skomplikowana i czasochton-
na, ale przy dostepie do szczegdtowych
instrukcji, wiedzy i odpowiednich narzedzi,
nie bedzie sprawiata kiopotu.

DOBOR WEASCIWEGO AKUMULATORA

Systemy Start-Stop dzielimy na podsta-
wowe i zaawansowane. W obu sytuacjach
zadanie systemu sprowadza sie w gtownej
mierze do ograniczania emisji CO, poprzez
wstrzymywanie pracy silnika w momencie
zatrzymania pojazdu i ponowne jego uru-
chomienie w celu kontynuacji jazdy. Na
szczegblng uwage zastuguje jednak za-
awansowany system Start-Stop, ktdérego

funkcjonalno$¢ zostata wzbogacona o aku-
mulacje dodatkowej energii pochodzgcej
z drogi hamowania (proces rekuperaciji),
alternator ograniczajgcy tadowanie aku-
mulatora w momencie przyspieszania oraz
inne uktady ograniczajace zuzycie paliwa.
W obu systemach nalezy stosowac jedynie
akumulatory wyprodukowane w technologii
EFB lub AGM. Zastosowanie konwencjo-
nalnego akumulatora w pojezdzie z sys-
temem Start-Stop powoduje jego ,przed-
wczesne zuzycie” w okresie od 3 tygodni
do 5 miesiecy.

Clarios dostarcza do pojazdéw z systemem
Start-Stop akumulatory VARTA, ktérych
technologia bazuje na wieloletniej wspot-
pracy z producentami OEM, zapewniajgc
poprawnos¢ funkcjonowania pojazddw.
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POWER_
FRAME

Akumulatory VARTA Blue Dynamic EFB
sg przeznaczone do podstawowej funkciji
Start-Stop. W ich budowie zastosowano
grubsze ptyty wzmocnione specjalng po-
wiokg z poliestru, dzieki czemu osiggnieto
dwa razy wyzszg wytrzymato$c cykliczng
w poréwnaniu do akumulatoréw konwen-
cjonalnych. Przy wytgczonym silniku zaopa-
trujg w prad wszystkie odbiorniki i gwaran-
tujg ponowne uruchomienie silnika w ciggu
utamkow sekundy.

Akumulatory VARTA Silver Dynamic AGM,
w ktorych budowie zastosowano separato-
ry z wtdkna szklanego, catkowicie absor-
bujgce elektrolit, sg przeznaczone do po-
jazdéw wyposazonych w zaawansowany
system Start-Stop.



LOKALIZACJA AKUMULATORA

Po odpowiednim doborze akumulatora
pozostaje jeszcze kwestia jego wymia-
ny. W nowo produkowanych pojazdach
z systemem Start-Stop akumulator moze
znajdowac sie pod maskg, w bagazni-
ku lub w $rodku (np. pod fotelem). War-
to zaznaczy¢, ze pomimo wielu zmian
w konstrukcji pojazdéw na przestrzeni
ostatnich lat, wcigz dominujgcym miej-
scem dla akumulatora jest przestrzen sil-
nikowa, nastepnie przestrzen bagazowa
i na koncu przestrzen pasazerska. Cig-
gty rozwdéj motoryzacji wymaga od me-
chanikéw zaawansowanej wiedzy i co-
raz wiekszych kompetencji. Odpowiedzig
na to wyzwanie jest sekcja utworzona na
stronie: www.varta-automotive.pl o na-
zwie VARTA Partner Portal, gdzie udo-
stepniane sg informacje niezbedne do
prawidtowej wymiany akumulatora obej-
mujgce: wskazanie odpowiedniego aku-
mulatora, miejsca jego montazu oraz do-
ktadnej instrukcji jego wymiany. Dostep
do VARTA Partner Portal jest bezptatny
— wystarczy rejestracja za pomocg formu-
larza na stronie www.varta-automotive.pl

WYMIANA AKUMULATORA
W POJAZDACH Z SYSTEMEM
START-STOP WYMAGA
0D MECHANIKA
SZCZEGOtOWEJ WIEDZY.

Z RYNKU

WYMIANA AKUMULATORA

Wymiana akumulatora w pojazdach z sys-
temem Start-Stop wymaga od mechani-
ka szczegotowej wiedzy i bywa czaso-
chtonna. Szacuje sie, ze czas wymiany
akumulatora w takich pojazdach wydtu-
za sie nawet czterokrotnie w zaleznosci
od modelu i jego lokalizacji w pojezdzie.
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ADAPTACJA AKUMULATORA

Przy wymianie akumulatora dokonujemy
jego demontazu zgodnie z instrukcjg pro-
ducenta pojazdu, a nastepnie przystepu-
jemy do montazu nowego. W tym miejscu
pojawia sie konieczno$¢ tzw. ,zakodowa-
nia akumulatora”, czyli poinformowania
komputera poktadowego o montazu nowe-
go akumulatora. W uproszczeniu proces
polega na wprowadzeniu odpowiednich
danych (najczesciej nalezy wpisa¢ kod
katalogowy czesci i kod akumulatora)
do urzgdzenia za pomocg ktorego wyko-
nujemy ten proces. Tylko w taki sposdb
mozna zapewni¢ poprawne funkcjono-
wanie systemu Start-Stop. W przypadku
kiedy adaptacja nie zostanie wykonana
lub zostanie wykonana w nieprawidtowy
Sposob, poszczegodlne elementy syste-
mu Start-Stop nie bedg prawidtowo funk-
cjonowaé. Z
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PHILIPS

Z RYNKU

Gama lamp roboczych
PHILIPS EcoPro

LAMPY ROBOCZE LED Z LINI ECOPRO WYROZNIAJA SIE WIELOMA PARAMETRAMI PODNOSZACYMI KOMFORT PRACY MECHANIKA
SAMOCHODOWEGO. LINIA LAMP ROBOCZYCH PHILIPS ECOPRO SKtADA SIE Z TRZECH MODELI: ECOPR020, ECOPR040 | ECOPR050. KOLEJNE
SYMBOLE 0ZNACZAJA NIE TYLKO ROZNE PARAMETRY, ALE TEZ ODMIENNE KONSTRUKCJE OBUDOWY | MOCOWANIA.

7

EcoPro20

Mozna jg nazwac kieszonkowg la-
tarkg. Cztery diody LED o tacznej
mocy 2 W emitujg Swiatto o stru-
mieniu 220 lumendw. Ruchoma
podstawa, ktérg wyposazono do-
datkowo w magnes do stabilnego
zamocowania, pozwala na regulacje
lampy w zakresie 180 stopni. Nato-
miast wysuwany haczyk umozliwia
jej zawieszenie i peten obrot wokot
wtasnej osi. Lampa tadowana jest
poprzez port micro-USB, a w petni
natadowana bateria pozwala na 3,5
godziny ciggtej pracy. Dodatkowa
funkcja power banku pozwala na
tadowanie innych urzadzen.

7

EcoPro40

To tadowalna lampa robocza. Zro-
dto $wiatta sktada sie z szesciu diod
LED o tgcznej mocy 3 W, ktére moz-
na wykorzystywac¢ w dwoch trybach
—normalnym (300 Im) i eco (100 Im).
W obudowie lampy umieszczono
dwa typy mocowania — magnes lub
dwa obracane o 360 stopni haczy-
ki. Model EcoPro40 mozna tadowac
poprzez micro-USB lub gniazdko
elektryczne 230 V. Czas pracy wy-
nosi do trzech godzin, przetaczenie
na tryb eco przedtuza dziatanie az
do pieciu godzin.

7

EcoPro50

Tutaj dla odmiany zastosowano tylko
jedng diode LED, ale o wartosci az
tysigca lumenoéw (10 W). W zalez-
nosci od potrzeb mozna tez skorzy-
sta¢ z trybu eco (500 Im/5 W). Czas
pracy baterii wynosi odpowiednio
trzy i sze$¢ godzin. Petne natadowa-
nie zajmuje pie¢ godzin, Dodatkowo
lampe EcoPro50 mozna wykorzy-
stywac jako power bank. Obudo-
wa lampy EcoPro zawiera magnes
mocujgcy oraz rgczke 0 zmiennym
kacie ustawienia.

EcoPro61

Modele z linii EcoPro, podobnie
jak wszystkie lampy robocze
Philips, sa zabezpieczone przed
specyficznymi warunkami pracy

NOWOSC w warsztacie (jak pyt, smary,

Najnowszy model w gamie EcoPro wyrdznia sie smuktym ksztattem (163x33 mm),
lekkg konstrukcjg (230 g), regulowanym pod kagtem panelem z diodami
LED (270 stopni) i umieszczong na szczycie dodatkowg diodg LED (140 Im).
Lampy mozna uzywac¢ w trzech trybach: wzmocnionym (500 Im) i eco (250 lub
50 Im). Przektada sie to na czas ciggtej pracy — w boost to okoto 2,5 godz.,
oszczednym do 20 godz. Petne tadowanie przez port micro-USB zajmuje
ok. 3 godz. Do mocowania lampy stuzy wbudowany magnes lub sktadany haczyk. Z
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ptyny i inne zanieczyszczenia).
Ich obudowa wykonana jest
Z najwyzszej jakosci materiatow
odpornych na przypadkowe
uderzenia lub upadek na
podtoge (modele EcoPro20
i EcoPro40 maja stopien
ochrony IK07,
model EcoPro50 IK08).
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KYrs

Our Precision, Your Advantage

WWW.KYB-EUROPE.COM

Z RYNKU

WSPARCIE

produktowo-techniczne

KYB JEST JEDNYM ZE SWIATOWYCH LIDEROW W ZAKRESIE PROJEKTOWANIA | PRODUKCJI AMORTYZATOROW, SPREZYN ZAWIESZENIA,
ZESTAWOW MONTAZOWYCH GORNEGO MOCOWANIA ORAZ ZESTAWOW OStONOWO-OCHRONNYCH. ZAAWANSOWANE TECHNOLOGIE,
NAJWYZSZA JAKOSC ORAZ OGROMNE DOSWIADCZENIE W PROCESIE WYTWARZANIA ELEMENTOW ZESPOLU TLUMIACO-RESORUJACEGO
ZWIAZANE Z DOSTAWAMI PIERWSZOMONTAZOWYMI DLA WIELU PRODUCENTOW SAMOCHODOW NA CALYM SWIECIE, ZAPEWNIAJA
PRODUKTOM KYB ODPOWIEDNIE MIEJSCE | POZYCJE W SPRZEDAZY CZESCI ZAMIENNYCH.

YB od kilku lat rozwija program —

KYB Suspension Solutions, ktéry ma

na celu przekazywanie niezbednych
i potrzebnych informaciji, zapewniajgcych
profesjonalne wsparcie techniczne dla klien-
tow. Dedykowany jest dla warsztatow i dys-
trybutordw, oferujgc réznorodne narzedzia
pomocne podczas sprzedazy, montazu i na-
prawy elementdw zespotu ttumigco-reso-
rujgcego. Jego szczegodlng zaletg jest bez-
ptatny dostep do informacji utatwiajgcych
prace oraz zgtebiajgcych niezbedng i po-
trzebng wiedze techniczna.
SZKOLENIA

PRODUKTOWO-TECHNICZNE

Jednym z wazniejszych narzedzi wsparcia
technicznego KYB sg szkolenia.
Szkolenia KYB skierowane sg dla szerokiej
grupy odbiorcéw i odpowiednio dostosowa-
ne do profilu ich dziatalnosci oraz okreslo-
nego zapotrzebowania.
W profilu szkolenia technicznego znajdzie-
my informacje dotyczace budowy i zasady
dziatania amortyzatorow w konstrukcji dwu-
rurowej i jednorurowej, sprezyn zawieszenia,
zestawdw montazowych gbrnego moco-
wania oraz zestawdw ostonowo-ochron-
nych. Szkolenie obejmuje rowniez czes¢
praktyczng, ktdra przedstawia: zasady pra-
widtowego montazu kolumny McPherson
z uzyciem odpowiednich narzedzi na ba-
zie wybranych modeli pojazdow, przyktady
uszkodzen zespotu ttumigco-resorujgcego
z ich wtasciwg oceng oraz zachowanie ogol-
nych zasad bezpieczenstwa podczas prac

Oferta szkoleniowa KYB obejmuije:

M szkolenia techniczne dla warsztatow
samochodowych;

M szkolenia produktowe i produktowo-
-techniczne dla zespotéw sprzedazowych;

W szkolenia techniczne dla dziatéw reklamaciji;

W szkolenia techniczne dla szkét o profilu
samochodowym.

naprawczych. Dodatkowo jednym z waz-
niejszych elementow szkolenia techniczne-
go jest petna diagnostyka uktadu jezdnego
pojazdu. Wyjasnia szczegdtowo metodolo-
gie badania amortyzatoréw oraz ich ocene
stanu technicznego z wykorzystaniem me-
tody EUSAMA.

KYB przygotowato rowniez wsparcie dla ze-
spotéw sprzedazowych w postaci szkolen
produktowych i produktowo-technicznych,
majgcych na celu aktualizacje stanu wiedzy
niezbednej podczas sprzedazy elementdw
zespotu tlumigco-resorujgcego. Szkolenia
ze wzgledu na forme modutowg dajg szan-
se pracownikom sprzedazy bezposredniej
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pozyskac niezbedng wiedze produktowo-
-techniczng dotyczgcg dziatania i funkcjo-
nowania produktow KYB montowanych
w ukfadzie zawieszenia pojazdu.
Szkolenia techniczne dla dziatow reklamacii
skierowane sg do oséb zajmujgcych sie bez-
posrednio rozpatrywaniem roszczen rekla-
macyjnych. Pozwalajg pracownikom dziatu
reklamacji wtasciwie ocenia¢ uszkodzenia,
jak réwniez przyczyny ich powstawania oraz
odpowiednio nadzorowac przebieg proce-
su reklamacyjnego.

KYB rozwija nowe projekty, angazujac sie
w edukacje mtodziezy szkolnej, ktora wig-
ze swa przysztos¢ z branzg samochodowa,.
Celem takich szkolen jest odpowiednie przy-
gotowanie od najmtodszych lat przysztych
mechanikéw samochodowych. KYB prze-
kazuje niezbedng wiedze, tak aby w przy-
sztosci mtodzi adepci dysponowali odpo-
wiednimi kwalifikacjami, wiedzg techniczng
oraz niezbednymi umiejetnosciami potrzeb-
nymi w tym zawodzie.


http://www.kyb-europe.com/

-:
KATALOG ON-LINE KYB

Z RYNKU

Pozwala na prawidtowg identyfikacje i dobdr czesci zamiennych, co stanowi podstawe
dla profesjonalnej naprawy. Powigzany jest z bazg TecDoc, dzieki czemu dobdr wszyst-
kich elementow, wchodzgeych w skfad zespotu ttumigco-resorujgcego, staje sie szybki
i tatwy. KYB jest certyfikowanym dostawcg danych do katalogu TecDoc, dzieki czemu
wszystkie niezbedne informacje oraz nowosci aktualizowane sg na biezgco w ciggu kil-
ku dni. Dostepny jest na stronie internetowej KYB, na ktérej dodatkowo wystepuje moz-
liwos¢ pobrania katalogdw produktéw w wersji PDF.

. FILMY INSTRUKTAZOWE KYB

Jest to bardzo pomocne narzedzie wsparcia
technicznego dla warsztatbw mechaniki po-
jazdowej. Filmy instruktazowe przedstawiajg
procedure montazu amortyzatorow, sprezyn
zawieszenia oraz zestawow montazowych
w pojazdach, w ktérych wymagane jest zwré-
cenie szczegdlnej uwagi podczas prac napraw-
czych. Dziat techniczny KYB opracowat juz
ponad 130 filmow instruktazowych. Dostep-
ne sg na stronie internetowej KYB Europe:
www.kyb-europe.com, na oficjalnym kanale
YouTube, za posrednictwem QR kodéw oraz
w aplikacji mobilnej KYB App. Dedykowane
sg mechanikom, ktérzy potrzebujg dodatko-
wych informaciji przydatnych podczas wymiany
elementdw zespotu ttumigco-resorujgcego.

. ZDJECIA PRODUKTOW 360°

Stanowig nowoczesng forme prezentacii
produktéw. Dajg oglgdajgcemu mozliwosé
doktadnego obejrzenia produktu z kazdej
strony, dzieki opcji powigkszania pozwala-
ja przyjrzec¢ sie interesujgcym szczegoétom
z bliska. Fotografie 3D przydatne sg przy
weryfikacji poprawnosci danej czesci np.
czy uchwyty, mocowania sg w odpowiednim
miejscu. Zdjecia dostepne sg na oficjalnej
stronie internetowej KYB Europe. KYB po-
siada rowniez baze ponad 5 tys. zdje¢ 2D:
amortyzatoréw, sprezyn zawieszenia i ze-
stawow montazowych, ktore dostepne sg
w katalogu TecDoc.

. INSTRUKCJE MONTAZOWE KYB

Umozliwiajg mechanikowi dostep do informa-
cji technicznych pokazujgcych odpowiednig
pozycje wymienianych elementow oraz okre-
Slajg zastosowanie wtasciwych momentow
dokrecania podczas procedury montazu amor-
tyzatora. Dostep do instrukcji montazowych
mozna uzyskac za posrednictwem oficjalne;
strony internetowej KYB Europe, KYB QR
koddw znajdujgcych sie na opakowaniach
produktow oraz aplikacji mobilnej KYB App.
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BIULETYNY TECHNICZNE KYB
Opisujg przypadki, w ktérych wystepuje
zwiekszone ryzyko popetnienia btedu pod-
czas prac naprawczych lub dobdr i identy-
fikacja czesci wymagajg zwrédcenia szcze-
gdlnej uwagi.

Xi=

KYB QR KODY

Za ich posrednictwem mozna otrzymac ta-
twy i szybki dostep do filméw instruktazo-
wych, instrukcji montazowych oraz porad
z zakresu oceny wizualnej czy symptomow
uszkodzenia amortyzatora. Zasada korzy-
stania z KYB QR kodow jest bardzo prosta.
Wystarczy zeskanowa¢ kod z opakowania
produktu przy uzyciu odpowiedniej aplika-
cji, aby moéc korzysta¢ z zamieszczonych
danych. Nalezy jednak zwrdéci¢ uwage, iz
aktywne sg tylko KYB QR kody ze znacz-
kiem klucza.



http://www.kyb-europe.com/

KYrs

Our Precision, Your Advantage

WWW.KYB-EUROPE.COM

O
. WIRTUALNA RZECZYWISTOSC

Filmy 3D to projekt KYB Suspension Solu-
tions dotyczacy wsparcia dla warsztatow
samochodowych w postaci narzedzia po-
zwalajgcego przekonac klientow, jak duzy
wptyw na komfort i bezpieczenstwo jazdy
majg amortyzatory. Za posrednictwem oku-
laréw VR wirtualnej rzeczywistosci mechanik
moze pokazac¢ klientowi film przedstawia-
jacy test zuzytych i nowych amortyzato-
row. Jedno auto ma zamontowane nowe
amortyzatory KYB, drugie zas$ porusza sie
na wyeksploatowanych z przebiegiem po-
wyzej 80 tys. km. Ogladajgcy ma wraze-
nie jakby osobiscie uczestniczyt w jezdzie.
Podczas wykonywanych manewréw moze
zaobserwowac i porownac zachowanie oby-
dwu pojazddw. W trakcie hamowania awa-
ryjnego dystans potrzebny na zatrzymanie
samochodu ze zuzytymi amortyzatorami
wydtuza sie o ponad 2 metry. Film w bar-
dzo nowatorski i przyjazny sposéb pomaga
uswiadomic¢ klientow, jak wazne dla bezpie-
czenstwa i komfortu jazdy sg amortyzatory
oraz jak duze ryzyko zwigzane jest z jazdg
na niesprawnym zawieszeniu.

Z RYNKU

. MOBILNA APLIKACJA KYB

Aplikacja powstata z my$lg o wsparciu co-
dziennej pracy mechanikéw i warsztatow.
Dostepna jest do pobrania bezptatnie ze
sklepu App Store i Google Play. Aplikacja
spetnia nastepujgce funkcje:

B Pomaga mechanikom uswiadomi¢ klien-
tow o koniecznosci wymiany zuzytych, badz
uszkodzonych elementéw zawieszenia - ja-
ko kluczowych dla bezpieczenstwa i kom-
fortu jazdy. Przesyta kierowcy wiadomos¢é
tekstowg z informacjg o zidentyfikowanych
uszkodzeniach w uktadzie zawieszenia jego
pojazdu oraz elementach zakwalifikowanych
do wymiany. Dodatkowo wraz z informacjami
przesyta linki do filméw, przedstawiajgcych
zagrozenie i ryzyko zwigzane z eksploata-

MECHANIK MOZE
POKAZAC KLIENTOWI FILM
PRZEDSTAWIAJACY TEST
ZUZYTYCH | NOWYCH
AMORTYZATOROW.
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Cjg zuzytych amortyzatordw, sprezyn za-
wieszenia oraz elementéw montazowych.
B Przedstawia kompletng naprawe, ktorg
warsztat przeprowadzit w pojezdzie klienta.
Aplikacja moze wysta¢ wiadomos¢ tekstowg
do kierowcy wraz z zatgczonymi zdjeciami
zarbwno przed jak i po wykonaniu ustugi.

B Daje mechanikom nieograniczony dostep
do instrukcji montazowych, pozwalajgcych
na prawidtowe wykonanie prac naprawczych.
B Za posrednictwem aplikacji mechanik do-
staje réwniez dostep i mozliwos¢ obejrzenia
dedykowanych i dostepnych dla danego
pojazdu filmdw instruktazowych.

. NOWA STRONA INTERNETOWA

KYB Europe wdrozyto nowg wersje strony
internetowej. Odswiezona witryna zosta-
ta zaprojektowana tak, aby utatwi¢ odwie-
dzajgcym wyszukiwanie poszczegoéinych
informaciji. Wraz z poprawg funkcjonalno-
Sci dodatkowym atutem strony jest przy-
jazny format i optymalizacja dla urzadzen
mobilnych.

Nowoscig w ostatniej odstonie jest zaktadka
,Narzedzia”. W zaktadce tej mozna znalez¢
dedykowane narzedzia do napraw zwigza-
nych z wymiang elementdéw zespotu ttu-
migco-resorujgcego. Ma to na celu utatwienie
mechanikom prawidtowego doboru profe-
sjonalnych narzedzi do napraw elementéw
zawieszenia pojazdu, w szczegdlnosci w tro-
sce 0 bezpieczenstwo oraz poprawnosé
wykonywania prac naprawczych.

KYB przyktada duzg wage odnosnie roz-
woju narzedzi wsparcia technicznego — dla
utatwienia korzystania z nich dostepne sg
teraz w jednym miejscu. W zaktadce ,Wspar-
cie techniczne” mozna znalez¢ m.in. portal
zdje¢ produktow 360°, bogatg biblioteke fil-
mow instruktazowych, informacje o aplika-
cji mobilnej KYB App, instrukcje i biuletyny
techniczne, informacje o dedykowanych na-
rzedziach do napraw elementéw zawiesze-
nia pojazdu oraz dostep do elektronicznego
katalogu zarzgdzanego przez TecDoc. Z

www.kyb-europe.com


http://www.kyb-europe.com/
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Najlepszy producent z najszerszg oferta elementdw zawieszenia i
SI DEM uktadu kierowniczego

Experts know why

Cdy droga wije sie i skreca, najlepsze elementy uktadu kierowniczego i
u sideminy sidemnv m sidem-ny zawieszenia udowodnig swojg wartosc,
Dlatego eksperci na calym Swiecie zwracaja sie do Sidem
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Nowy projekt etykiety
inspirowany deska
rozdzielcza samochodu.

KORZYSCI 0 TECHNOLOGII

Technologia EcoScience wykorzystuje najnowoczesniejsze
. A A hiper aktywne czgsteczki zaprojektowane weelu
ZYWOTNOSC SILNIKA . natychmiastowej regeneracii i odtworzenia wyjsciowe|
OCHRONA PRZECIWZUZYCIOWA struktury, czynigc je odpornymi na degradacie fizyc
czYsTose i chemiczna. Zmniejszenie zuzycia paliwa nawet do 33%
w poréwnaniu do standardow migdzynarodowych.
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OCHRONA PRZECIWZUZYCIOWA Technologia Age Resistance zapewnia specjaing oc
CZYSTOSC silnikdw, aby sprosta¢ wszystkim dtugotrwatym wyzwe
Nawet do 74%* mniejsze zuzycie elementow si
w poréwnaniu do standardéw migdzynarodowyc
*W poréwnaniu z limitami migdzynarodowych t
na zuzycie silnika (CEC L 099 08).
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Technologia CleanShield zapewnia kierowc
bezproblemowa eksploatacie, pozostawiajac
chronione i wolne od zanieczyszczen. Silni
nawet 0 64% w poréwnaniu do standardow m
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WYMIANA ROZRZADU Z POMPA WODY

Octavii Il (2010 r.) z owalnym kotem rozrzadu

SILNIK 1.9 TDI Z POMPOWTRYSKIWACZAMI (PD) 0 KODZIE BXE STOSOWANY JEST Z POWODZENIEM W SAMOCHODACH GRUPY VW AG,
ZYSKUJAC SOBIE DUZA POPULARNOSC WSROD UZYTKOWNIKOW,

raktowany jako ,wot roboczy” ge-
T neruje duze przebiegi, co wymusza

okresowg wymiane komponentow
rozrzgdu. W ninigjszym artykule eksperci
z Continental PTG postarajg sie przeprowa-
dzi¢ Panstwa przez prawidtowy demontaz
imontaz wszystkich komponentéw uktadu
rozrzgdu wraz z pompag wody, by ustuga
wymiany catego ukfadu w silniku BXE nie
pociggata za sobg kosztownych reklamacii
oraz odbywata sie tylko w terminach Scisle
do tego przewidzianych.

CZAS PRACY
DLA WSZYSTKICH
SILNIKOW PO ROKU
2007 WYNOSI

1,60 GODZINY.,

WAZNE:

Prawidtowa wymiana rozrzadu
powinna obejmowac wszystkie
komponenty wspolpracujace

Z paskiem rozrzadu tj. rolki

napinajace, rolki prowadzace,
pompe wody oraz wszystkie
pozostate elementy przewidziane
przez producenta pojazdu (Sruby,
nakretki, uszczelniacze).

DO WYMIANY KONIECZNE SA
NASTEPUJACE NARZEDZIA (RYS. 1):
m kotek blokujacy watka rozrzadu (3359)
m trzpien blokujgcy do napinacza paska
wielorowkowego (T 10060)
| narzedzie blokujgce
(T10172,T 10172/4)
m narzedzie blokujgce wat korbowy
(T 10100)
m klucz regulacyjny rolki napinajacej
(T 10264) — klucz imbusowy 6
m trzpien blokujacy rolki napinajacej
(T 10265)
m klucz regulacyjny rolki napinajacej
widetkowy (T 10020)

Rys. 1. Narzedzia specjalne niezbedne do
wykonania wymiany rozrzadu w silniku BXE.
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== WSKAZOWKI BEZPIECZENSTWA:

m Silnik nalezy obracac¢ TYLKO za
koto osadzone na wale korbowym
w kierunku obrotéw. Koto osadzone
na wale korbowym i koto na watku
rozrzadu nie mogg by¢ obracane po
zdjeciu paska zgbatego!!!

m Unieruchomienia watka rozrzadu nie
mozna uzywacé jako oporu podczas
odkrecania i dokrecania kota watka
rozrzadu.

m Podczas obracania watka rozrzadu
wat korbowy nie moze znajdowac si¢
w gornym martwym punkcie.

m Zwrdci¢ szczegdlng uwage, by pasek
nie zostat zanieczyszczony olejem
lub ptynem chtodniczym.

m Prace w uktadzie rozrzadu nalezy
wykonywaé tylko przy zimnym silniku.

m Zanotowac kod radia. Odtgczy¢ zacisk
ujemny akumulatora.

MOMENTY DOKRECENIA:

l'lWAGA:
Sruby i nakretki powinny byé

wymienione na nowe, nawet
w przypadku gdy producent tego
nie sugeruje.

m $ruby kota watka rozrzadu
(20 Nm. + 45°)
m nakretka rolki napinajacej
(20 Nm. + 45°)
m $rodkowa ostona paska zebatego
(10 Nm.)
m ostona paska zebatego dot (10 Nm.)
m szpilka rolki napinajacej (15 Nm.)
m Sruby kota pasowego (10 Nm. + 90°)

PRACE W UKLADZIE ROZRZADU
NALEZY WYKONYWAG TYLKO
PRZY ZIMNYM SILNIKU.  p
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Potaczenie jakosci i bezpieczenstwa

Dzieki wysokiej jakosci sworzni wahacza, SWAG znaczaco przyczynia sie
do bezpieczenstwa na drodze, a klienci zawsze mogg polegac na naszych
produktach.

Jakos¢ OE
Ponad 350 referencji sworzni wahacza
Dostepne rowniez w specjalnych zestawach naprawczych

Pokrycie ponad 90% popularnych modeli samochodéw
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www.swag.de
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DEMONTAZ:

¢ Podniesc i podeprzeé przdd samochodu.

e Zdjac pokrywe silnika.

e Wymontowac filtr paliwa.

¢ Wyciagna¢ wtyczke czujnika temperatury
cieczy chiodzace;.

e Otworzy¢ klamre mocujacg i wymontowac
gorng ostong paska zebatego (Rys. 2).

Rys. 2. Gorna
ostona paska
rozrzadu [1].

e Wymontowa¢ pokrywe obudowy kota
z przodu z prawej strony.

e Wymontowac pasek wielorowkowy.
W celu zablokowania napinacza paska
wielorowkowego uzy¢ narzedzia T 10060
(Rys. 3).

[ S 4
Rys. 3. Zablokowanie napinacza paska
wielorowkowego [1] za pomocg narzedzia nr T
10060 [2].

Zdemontowac waz zasilajacy turbosprezarki.
Rozigczy¢ przewody: zasilajacy

i odprowadzajacy paliwo.

Zdjac ostone nadkola strona prawa.
Zdemontowac dolny przewdd chtodnicy
turbosprezarki.

Podeprze¢ silnik.

Zdemontowac prawg poduszke silnika
(Rys. 4 nr 1) i wspornik prawej poduszki
silnika (Rys. 4 nr 2). W celu tatwiejszego
demontazu mozna lekko unie$¢ silnik.

Rys. 4. Prawa poduszka silnika [1] i wspornik
prawej poduszki silnika [2].

PORADNIK

e Wykreci¢ Sruby mocujace koto pasowe paska
wielorowkowego (4 szt.).

e Zdemontowac koto pasowe paska
wielorowkowego.

e Zdjac dolng ostone paska zebatego
(Rys. 5,nr 1).

e Zdjac srodkowg ostone paska zgbatego
(Rys. 5, nr 2).

Rys. 5. Ostony paska rozrzadu: dolna [1]
i $rodkowa [2].

e Ustawié silnik w GMP na 1 cylindrze
obracajac watem korbowym w prawo.
Zwrdci¢ uwage na znacznik na kole zgbatym
watka rozrzadu. Segment zebaty na kole
zebatym watka rozrzadu winien znajdowac
sie u gory (Rys. 6, nr 1).

Rys. 6. Potozenie znacznika na kole zgbatym
watka rozrzadu [1] przy GMP watu korbowego oraz
sposdb zablokowania watka rozrzadu za pomoca
narzedzia nr 3359 [2]. Sruby kota zebatego watka
rozrzadu — [3].

e Zatozy¢ narzedzie blokujace watu korbowego
(T 10100) (Rys. 7, nr 1) na koto zgbate
rozrzadu (Rys. 7, nr 2).

e Znaczniki watu korbowego i narzedzia
blokujacego watu korbowego (T 10100)
powinny znajdowac si¢ w jednej linii (Rys. 7,
nr3id).

e

Rys. 7. Ustawienie blokady nr T 10100 [1] na kole
zebatym rozrzadu [2] oraz ustawienie wzajemne
znacznikow blokady [3] i kota zgbatego [4].
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¢ Narzedzie blokujgce watu korbowego
(T 10100) powinno by¢ wiozone do oporu
w otwdr obudowy uszczelniacza przodu watu.

o Zatozy¢ kotek blokujgcy na koto watka
rozrzadu (Rys. 6, nr 2).

e Poluzowac $ruby na kole watka rozrzadu
(Rys. 6, nr 3). Uzy¢ narzedzia blokujgcego
(T10172,0ET 10172/4).

e Poluzowac nakretke rolki napinajgcej
(Rys. 8,nr1).

¢ Przekreci¢ mimosrod rolki napinajgcej
(Rys. 8, nr 3) kluczem imbusowym
(T 10264) w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara, dopdki nie odstoni si¢
otwar blokujacy rolki napinajacej i nie bedzie
mozna zablokowacé jej za pomocg trzpienia
blokujacego rolke napinajaca T 10265
(Rys. 8, nr 2).

e Przekreci¢ mimosraod rolki napinajgcej
za pomoca klucza imbusowego w kierunku
zgodnym z ruchem wskazowek zegara
do ogranicznika maksymalnego obcigzenia.

e Dokreci¢ lekko nakretke rolki napinajgcej
(Rys. 8, nr1).

Rys. 8. Uktad
napinacza
paska
rozrzadu:

| nakretka rolki
napinajacej
[1], trzpien
blokujacy rolke
napinajaca
T10265 [2],
mimosrod rolki
napinajacej [3].

e Zdjac pasek zgbaty najpierw z rolki
prowadzgcej, a nastepnie z kot zebatych.

e Zdemontowac rolke prowadzaca.

e Zdemontowac pompg wody.

Przed demontazem pompy wody
nalezy oprozni¢ uktad chiodzenia z plynu
chtodzacego.

e (Qczysci¢ powierzchnie bloku w miejscu
przylegania obudowy pompy wody (Rys. 9).

Rys. 9. Miejsce
osadzenia pompy
wody w bloku.



W 1939 roku Chestien Wynn, 70-letni emerytowany adwokat z zamitowaniem do chemii,
odkryt formute o nazwie Wynn's Friction Proofing Oil. Ten specyfik, dzieki swoim
wiasciwosciom, zmieniat strukture metalu. Dzieki temu metal stawat sie bardziej miekki i
odporny na tarcie i zuzycie.

Pierwsze szklane butelki wypetnione swoim wynalazkiem Chestien Wynn produkowat i
pakowat w swoim matym garazu, a nastepnie sprzedawat do pobliskich stacji paliw i
warsztatow. Wystarczyto raz sprobowac tego specyfiku, aby chcie¢ wiecej!

Na przestrzeni ostatnich 80 lat, Wynn's stat sie wiodacg, Swiatowg markg. Produkty
sygnowane tym znakiem sg obecnie wykorzystywane przez warsztaty na catym Swiecie do
rozwigzywania probleméw zanieczyszczonych silnikéw.

Cwynn’s)),

www.wynns.com



http://www.wynns.com/

ZAKtADANIE:

e Zamontowa¢ pompe wody. Moment
dokrecenia $rub: 13 Nm (Rys. 10).

Prawidtowo zamocowac uszczelke
pompy wody. Nie dopusci¢ do jej przerwania
lub zagiecia.

Rys. 10. Prawidtowy sposdb dokrecenia Srub
mocujagcych pompe wody. Moment dokrecenia: 13 Nm.

e Zamontowac rolke prowadzaca.

Zastosowac nowa szpilke. Moment
dokrecenia: 15 Nm.

e Dokreci¢ nakretke rolki prowadzacej. Moment
dokrecenia: 20 Nm.

e Sprawdzi¢ znaczniki GMP, w razie potrzeby
ustawic.

¢ Rolka napinajaca: Wystep ptyty podstawy
powinien znajdowac si¢ w wycigciu
(Rys. 11,nr 1).

e Rolka napinajgca musi by¢ ustawiona/
zablokowana za pomocg trzpienia blokujgcego
i unieruchomiona przy prawym ograniczniku
(Rys. 11 nr 2).

Nowe rolki napinajace posiadaja
specjalny trzpien blokujacy. W takim
przypadku nie nalezy go usuwac, aby
zastosowac narzedzie T 10265!

Rys. 11. Potozenie rolki napinajacej przed
montazem paska rozrzadu: [1] — wystep piyty
podstawy rolki, [2] — trzpien blokujacy potozenie
rolki.

PORADNIK

e (Obrdci¢ koto watka rozrzadu na podiuznych
otworach (,fasolkach”) w kierunku zgodnym
z ruchem wskazowek zegara
do ogranicznika.

Koto zgbate watka rozrzadu musi
obracac sie lekko, bez zacigé i przechylania sig.

o Zatozy¢ pasek zebaty w kolejnosci: wat
korbowy, rolka napinajaca, koto watka
rozrzadu, pompa cieczy chtodzacej, pompa
wysokiego cisnienia.

¢ Poluzowac nakretke rolki napinajgce;.

e Usunac trzpien blokujacy rolke napinajaca.

e Zwracac uwage na prawidtowe potozenie
rolki napinajacej (wystep ptyty podstawy
musi by¢ zamontowany w swoim gniezdzie).

e 0brdci¢ mimosrdd rolki napinajgcej
za pomocg klucza imbusowego (narzedzie
nr T 10264) lub kluczem regulacyjnym
rolki napinajgcej widetkowym (T 10020)

w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek
zegara (w kierunku strzatki).

Zwrdci¢ uwage, by nakretka
rolki napinajacej nie obracata si¢ razem
z mimosrodem. W tym celu w trakcie regulaciji
przytrzymacé nakretke kluczem ptasko-
-oczkowym (Rys. 12).

Rys. 12. Spos6b regulacii rolki napinajacej.

e Wskazowka rolki napinajacej powinna
znalez¢ sig naprzeciwko wyciecia piyty
podstawy (Rys. 13, nr 1).

e Dokreci¢ nakretke rolki napinajgcej (Rys. 13,
nr 2). Moment dokrecenia: 20 Nm. + 45’.

Rys. 13. Prawidfowe ustawienie rolki napinajacej
[1]. Moment dokrecenia nakretki: 20 Nm. + 45°.

¢ Przytrzymac koto watka rozrzadu przed
przekreceniem w Kierunku przeciwnym
do ruchu wskazéwek zegara (uzy¢ narzedzia
blokujacego T 10172iT 10172/4).
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e Dokreci¢ Sruby na kole watka rozrzadu (Rys. 14,
nr 1). Moment dokrecenia: 20 Nm. + 45'.

o Wyja¢ kotek blokujgcy na kole watka rozrzadu
(Rys. 14, nr 2).

Rys. 14. Prawidtowy spos6b dokrecania $rub kota
zebatego watka rozrzadu [1]. Moment dokrecenia:
20 Nm. + 45'. Kotek blokujacy — [2].

e Usunac¢ narzedzie blokujace watu korbowego
(Rys. 7,nr1).

e (Qbraci¢ wat korbowy o dwa obroty zgodnie
z kierunkiem obrotu silnika.

e Ustawic wat korbowy w potozenie GMP
pierwszego cylindra i zatozy¢ narzedzie
blokujace watu korbowego (T 10100)

(Rys. 7,nr1).

¢ Narzedzie blokujgce watu korbowego
(T 10100) powinno by¢ wtozone do oporu
w otwdr obudowy uszczelniacza przodu watu.

e Sprawdzic, czy watek rozrzadu mozna
unieruchomic¢ za pomoca kotka blokujacego
(Rys. 6, nr 2).

e Wskazowka rolki napinajgcej powinna
pokrywac si¢ z wycieciem w plycie
podstawy.

e Jezeli watka rozrzadu nie mozna zablokowaé
za pomoca kotka blokujacego wiedy nalezy:
— zablokowaé koto zgbate watka rozrzadu.
Uzy¢ przyrzadu T 10172 T 10172/4;

— poluzowac $ruby kotfa z¢bhatego watka
rozrzadu;

— delikatnie obrdci¢ watkiem rozrzadu za
pomoca Sruby centralnej watka, tylko tyle,
aby mozna byto wprowadzic¢ kotek blokujacy
(nr 3359);

— dokreci¢ Sruby na kole watka rozrzadu.
Moment dokrecenia: 20 Nm. + 45",

¢ Dalszy montaz powinien odbywac si¢
w odwrotnej kolejnosci do demontazu.

o Zamontowac koto pasowe paska
wielorowkowego. Zastosowaé nowe Sruby.
Moment dokrecenia: 10 Nm. + 90",

e Udokumentowac¢ wymiane paska
na specjalnej naklejce (Rys. 15). 2




5o oo
> 0 0 0000
9 0¢og

L
(]
°
©

o ¢
© °
o ©
U4
i

aO0e o O O
@weoo 00 o

YV Y EEE KRS X2

R R

#futureproofed ne_-__g

¥ 3czymy dzis
Z jutrem

Od ponad 100 lat ZF stoi na samym szczycie postepu technologicznego.
Dzieki sprawdzonym markom, cyfrowym innowacjom i odpowiednio
dostosowanym rozwigzaniom, ZF Aftermarket wspiera swoich klientow
zarowno dzis, jak rowniez towarzyszy im w drodze do rynku przysztosci.

AFTERMARKET




fot. dostawcy

PORADNIK

ZALEZNOSG MIEDZY

zatkanym filtrem/zaworem EGR
a wadliwymi swiecami
zarowymi

1. PRZESEANKA

Norma emisji spalin EURO 5 z wrzesnia
2009 r. obejmuje samochody z silnikami
wysokopreznymi sprzedawane od stycz-
nia 2011 r.,, a uktad zarowy zaczyna odgry-
wac jeszcze bardziej istotng role, krzyzujac
swoje strategie z wieloma réznymi uktada-
mi silnikowymi.

W przesztosci Swiece zarowe miaty stuzyé
jedynie do wspomagania rozruchu silnika na
Zimno; obecnie wykonuijg one wiele zadan.
W nowoczesnych silnikach, bez wiedzy kie-
rowcy, $wiece zarowe mogg zosta¢ akty-
wowane nawet wtedy, gdy pracujgcy silnik
jest juz gorgey. Uktad zarowy wspomaga
kilka innych uktadow silnikdw wysokoprez-
nych. W wielu sytuacjach pomaga to nie
tylko uruchomic¢ silnik, ale i umozliwi¢ jego
prace. Bardziej dogtebnie:

W Wspiera to uruchamianie silnika na zimno.

m Umozliwia zimnemu silnikowi ptynng i cichg
prace od razu po uruchomieniu, z mniejsza
emisjg dymu.

| Ma duzy wptyw, gdy filtr czastek statych
DPF wymaga regeneraciji.

W Pomaga chroni¢ zawor EGR (recyrkulaciji
spalin) przed zatkaniem/zakleszczeniem,
poniewaz moze on tatwo ulec oddziatywaniu
sadzy: przede wszystkim gdy spaliny
uktadu wydechowego/EGR sg zimne, sadza
moze si¢ skondensowac i utworzy¢ ttuste,
lepkie osady na komponentach uktadu
EGR. Aktywacja Swiec zarowych w celu
zwiekszenia temperatury gazu pomaga
zapobiec gromadzeniu sig tych osadow
i zatykaniu sie uktadu EGR.

2. STRATEGIE RECYRKULACGJI
EGR:

Zwigzek miedzy uktadem EGR a uktadem za-
rowym oraz kluczowa rola uktadu zarowego:
Uktad EGR moze zosta¢ tatwo zanieczyszczo-
ny sadzg (jest to gtéwna przyczyna ,uszko-
dzenia” zaworéw EGR): jak wspomniano, gdy
spaliny uktadu wydechowego/EGR sg zim-
ne, sadza moze sie skondensowac i utwo-
rzy¢ ttuste, lepkie osady na komponentach
uktadu EGR. Spowoduije to w koncu zatka-
nie komponentu EGR, ktory nie bedzie mégt
dziata¢ prawidtowo. Aktywacja Swiec zaro-
wych w celu zwigkszenia temperatury gazu
pomaga ograniczy¢ gromadzenie sie tych
osadow i zatykaniu sie uktadu EGR. Jest to
bardzo wazne w przypadku samochoddw,
ktore jezdzg gtéwnie wolno/na krétkich dy-
stansach/w miescie, poniewaz w tych wa-
runkach jazdy temperatura spalin jest niska.

DPF:

Uktad zarowy i jego wptyw na filtr DPF:
Swiece zarowe s3 bardzo wazne dla pomysl-
nego przeprowadzenia regeneracii filtra DPF.

UKEAD ZAROWY WPLYWA NA DWA
ASPEKTY REGENERACJI:

Po pierwsze, wigczenie $wiec zarowych
umozliwia wzrost temperatury gazéow, wiec
filtr DPF nagrzewa sie do 600/650°C, co
jest niezbedne dla pomysinej regenera-
cji. Nalezy stwierdzi¢, ze nie jest to jedyny
sposodb na spowodowanie wzrostu tem-
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peratury. Np. aby wspomaoc proces rege-
neracji, zawoér przepustnicy jest czescio-
wo przymkniety w celu zmniejszenia ilosci
powietrza i uzyskania mieszanki bogatsze;
w paliwo. Ponadto strategie EGR mogg
stac¢ sie niedostepne. W przypadku niekto-
rych marek, np. PSA, zapotrzebowanie na
energie elektryczng mozna zwiekszy¢ na
pewien czas, automatycznie i ,potajem-
nie” zasilajac grzatke/odmgtawiacz tylnych
szyb i ogrzewane lusterka, aby alternator
powodowat dodatkowe obcigzenie silnika.
Pomaga w tym rowniez aktywacja uktadu
zarowego i wynikajgce z tego dodatkowe
obcigzenie uktadu elektrycznego.

Po drugie, jesli uktad zarowy nie jest
w 100 proc. sprawny (jakakolwiek zwigza-
na z tym usterka zapisana w pamieci lub
jakakolwiek rzeczywista usterka swiec za-
rowych, modutu sterujgcego lub okablowa-
nia), proces regeneraciji nie bedzie mogt sie
rozpoczgc! To zasadniczo oznacza, ze: Jesli
uktad zarowy ma jakikolwiek maty niedobdr,
proces regeneracii nie rozpocznie sig, ponie-
waz zostanie zablokowany. Na tej podsta-
wie staje sig catkiem zrozumiate, jak wazne
jest, aby uktad zarowy byt w petni sprawny
w silnikach wysokopreznych wyprodukowa-
nych poczgwszy od specyfikacji EURO 5.

JESLI UKLAD ZAROWY MA
JAKIKOLWIEK MALY NIEDOBOR,
PROCES REGENERACJI NIE
ROZPOCZNIE SIE, PONIEWAZ
ZOSTANIE ZABLOKOWANY.



llustracja 1 — przyktad zablokowanego filtra DPF
w AUDI A3 2.0 TDI (model 8P).

3. JAK SPRAWDZAC UKLADY
ZAROWE?

Jak juz wspomniano, uktad zarowy musi
by¢ zawsze w petni sprawny, poniewaz
obstuguje wiele innych uktadow silnika.
Przyjrzyjmy sie teraz blizej szczegétom
elektrycznym i kontrolom.
Wspdtczesne Swiece zarowe zasilane sg
przez ich wtasny modut sterujacy. Oznacza
to, ze kazda $wieca zarowa nie jest zasi-
lana napieciem 12V, ale napieciem impul-
sowym, lepiej okreslanym jako PWM (mo-
dulacja szerokosci impulsu).

Na kolejnych ilustracjach przedstawiono
typowy impuls zasilania. Ten przyktad po-
chodzi z samochodu MERCEDES-BENZ
C180 CDI (W204), kod silnika 651.913.

Jakie sg podstawowe parametry uktadu
Swiec zarowych monitorowanego przez
uktad elektroniczny silnika”?

Metodg stosowang przez modut ECU silni-
ka w celu sprawdzenia poprawnosci dzia-
tania $wiec zarowych jest sprawdzanie re-

PORADNIK
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llustracja 3 — Swieca zarowa czwartego
cylindra, silnik pracuje na biegu jatowym jednag
minute po uruchomieniu, temperatura 25°C,
27% PWM przy 30 Hz. MERCEDES-BENZ C180
CDI (W204), kod silnika 651.913.

zystancji. Czynnos¢ ta jest wykonywana
przez modut $wiec zarowych.

Dlaczego rezystancja jest tak wazna? Od
rezystanciji zalezy wielko$¢ przeptywu prgdu
przez poszczegdlne $wiece zarowe.

Przy kazdym witgczeniu zaptonu modut $wiec
zarowych przeprowadza kontrole rezystan-
cji dla kazdej $wiecy zarowej. W przypadku
wykrycia jakiejkolwiek nieréwnowagi, mo-
dut ECU silnika jest ,informowany” i zapi-
sywany jest kod btedu. Na tej podstawie
aktywowane zostang niezbedne strategie
regeneracii (tryb awaryjny/impulsowy i/lub
wigczony MIL), a docelowo nastgpi wstrzy-
manie regeneracji DPF.

W wielu samochodach regeneracja nie roz-
pocznie sie do czasu przywrdcenia prawi-
dtowego dziatania ukfadu zarowego.

Aby to wyjasnienie byto bardziej zrozumiate,
zmierzmy rezystancije Swiecy zarowej z tego
samego silnika Mercedes-Benz, o ktérym
mowa powyzej.

llustracja 2 — MERCEDES-BENZ C180 CDI (W204), kod silnika 651.913, przedziat silnika i pozycje montazowe

$wiec zarowych.
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IGNITION
PARTS

NA PONIZSZYM SCHEMACIE OKABLOWANIA

WIDAC, ZE:

1) modut Swiec zarowych komunikuje
sie z ECU silnika poprzez styk 8
za posrednictwem magistrali LIN,
wspotdzielonej réwniez z alternatorem;

2) ma zasilanie 12 V z bezpiecznikiem 200 A
i mniejszym 20 A dla elektroniki z SAM
(Signal Acquisition Module; modutu
odbierajgcego sygnaty);

3) zasila cztery Swiece zarowe za pomocg
stykow 3,4,5i10;

4) modut $wiec zarowych, cho¢ nie jest
kluczowy dla celéw niniejszego artykutu,
jest réwniez potgczony z czujnikiem wody
ze zintegrowang grzatka oraz z regulatorem
przeptywu paliwa.
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llustracja 4 — Schemat uktadu zarowego.
MERCEDES-BENZ C180 CDI (W204), kod silnika
651.913.

ECU SILNIKA

PRZEKAZNIK ZACISKU 87
W PRZEDNIM MODULE SAM

REGULATOR PRZEPtYWU
PALIWA

MODUt SWIEC ZAROWYCH
SWIECE ZAROWE

CZUJNIK WODY ZE
ZINTEGROWANA GRZAEKA

ALTERNATOR
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llustracja 5 — Potozenie montazowe modutu Swiec zarowych oraz jego detale i styk wyjsciowy. MERCEDES-BENZ C180 CDI (W204), kod silnika 651.913.

W tym samochodzie modut Swiec zaro-
wych jest umieszczony z przodu silnika.
Na ilustracji przedstawiono réwniez od-
niesienie do stykow w celu wsparcia po-
wyzszego schematu.

Po usunieciu, modut pojawia sie w postaci
pokazanych obrazéw.

Swiece zarowe mogg wykazywaé rézne
wartoéci odniesienia; zazwyczaj pomiedzy

0,3 a 0,5 omoéw lub czasami wiecej (moze
sie to rézni¢ w zaleznosci od charaktery-
styki, temperatury, marki i materiatu Swiecy
zarowej). Obowigzkowe jest to, ze podczas
testow wszystkie Swiece zarowe z tego sa-
mego silnika muszg wykazywac prawie ta-
kg samg wartos¢ w omach.

Zdecydowanie zaleca sie przetestowanie
kazdej rezystancji ze ztgcza modutu Swiec

llustracja 6 — Pomiar rezystancji $wiec zarowych z modutu Swiec zarowych (ztacze odtaczone).
0,3 oma w temperaturze 23°C. MERCEDES-BENZ C180 CDI (W204), kod silnika 651.913.
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zarowych, poniewaz wtedy mozliwe jest
rowniez sprawdzenie ciggtosci i rezystan-
cji przewodow.

PODSUMOWANIE:

Jesli silnik ma problem z zatkanym zawo-
rem EGR lub zatkanym filtrem DPF, nalezy
zawsze sprawdzi¢ prawidtowo$¢ dziatania
Swiec zarowych.

Wspotczesne silniki wysokoprezne Common
Rail czesto tatwo uruchamiajg sie w tem-
peraturach powyzej zera, nawet z uszko-
dzonymi $wiecami zarowymi. Dlatego tez
bardzo czesto nie przeprowadza sie na-
tychmiastowej wymiany Swiec zarowych.
Jednakze, jak stwierdzono powyzej, nie na-
lezy ignorowac¢ Swiec zarowych, poniewaz
odgrywajg one wazng role w innych ukfa-
dach i dlatego muszg by¢ zawsze w peni
sprawne. Z

PODCZAS TESTOW
WSZYSTKIE SWIECE
ZAROWE Z TEGO
SAMEGO SILNIKA MUSZA
WYKAZYWAC PRAWIE TAKA
SAMA WARTOSC W OMACH.
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MANN-FILTER, marka filtréw premium niezaleznego rynku czesci zamiennych, oferuje innowacyjne odpowiedzi na nowe
wyzwania w branzy filtracyjnej. Przyktadem jest zgtoszony do opatentowania filtr paliwa PU 11 002 z ze swoim wysoko
wydajnym tréjstopniowym usuwaniem wody — to tylko jeden z wielu produktéw MANN-FILTER, montowanych fa-
brycznie lub dostepnych na niezaleznym rynku czesci zamiennych w zétto-zielonych opakowaniach. Zaufaj produktom
MANN-FILTER, ktérych jakos¢ w 100% odpowiada oryginalnemu wyposazeniu.

MANN-FILTER - Perfect parts. Perfect service.
www.mann-filter.com
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Ptyn hamulcowy ENV

BOSCH

Technologia blizej nas

200 MILISEKUND RATUJE ZYCIE

W nowoczesnych pojazdach uktad
hamulcowy petni znacznie wiecej
funkcji niz w pojazdach chocby
sprzed 15 lat.

Przetom rozpoczat sie w 2006 r.,

od ktérego wszystkie nowo rejestro-
wane pojazdy musiaty by¢ wypo-
sazone w system ABS. Kolejnym
krokiem byto wprowadzenie w 2014 r.
obowigzkowego systemu ESP, ale to
nie wszystko. Unia Europejska planuje
w kolejnych latach wydtuzy¢ liste
systemdéw montowanych obowiaz-
kowo na wyposazeniu fabrycznym.
Do takich nalezy m.in. system AEB
(Autonomous Emergency Breaking),
czy tez LKA (Line Keeping Assist).

W obydwu przypadkach podstawg
dziatania jest uktad hamulcowy,

a konkretniej mowiac system ESP.
Aby system spetniat nalezycie swoje
zadania, wszystkie jego elementy
muszg by¢ sprawne i poddawane
regularnym kontrolom. Jednym

z takich elementow jest ptyn hamul-
cowy, o ktérym czesto zapominamy.
Kazdy ptyn (z wyjatkiem DOT5) jest
higroskopijny, co oznacza, ze chtonie

wilgo¢, ktéra obniza parametry ptynu.

Gdy ptyn zawiera zbyt duzo wilgoci,
badz jest o niewtasciwej specyfi-
kacji, systemy bezpieczenstwa beda
dziataty niewtasciwie. Nawet jesli
kierowca na co dzien nie dostrzeze
zadnej roznicy, w sytuacjach
awaryjnych moze dojs¢ do kolizji.
Niewtasciwy ptyn moze spowo-
dowac opdznienie zadziatania catego
systemu. W przypadku gdy system
AEB wykryje pojazd, do ktorego zbli-
zamy sie zbyt szybko, a kierowca

nie podejmie préby hamowania,
sam rozpocznie hamowanie. W przy-
padku niewtasciwego badz zuzytego

Nr katalogowy

Oznaczenie

ptynu opdznienie w dziataniu systemu
moze wynies¢ 200 ms. Wydawac by
sie mogto, ze jest to bardzo krotki
czas, ale w tym czasie jadac w ruchu
miejskim z predkoscig 50 km/h auto
pokona okoto 3 metry, a to moze
oznaczac¢ uratowanie zycia.

Dlatego jedynym sposobem, aby
wszystkie systemy dziataty zgodnie

z zatozeniami producenta, jest do-
ktadna kontrola i wymiana komponen-
téw zgodnie z wymogami.

Bosch w swojej ofercie posiada ptyn
hamulcowy nowej generacji o nazwie
ENV6 o wyzszych parametrach niz
standardowe ptyny hamulcowe dedy-
kowane do uktadéw ESP, ktéry moz-
na stosowac jako zamiennik dla pty-
now DOT.

Pojemnosé (litry)

1987 479 207 ENV6 1
1987 479 208 ENV6 5
1987 479 215 ENV6 20

Najwazniejszg zaleta ptynu ENV6 jest mozliwos¢ zastapienia wszystkich
ptynéw hamulcowych podanych w tabeli ponizej.

DOT4 HP DOT5.1

DOT4 Super

ENV6 N4 V4

v v v

Dodatkowo ptyn ENV6 spetnia nastepujace specyfikacje producentéow:

VAG: VW, Audi, Seat, Skoda, Bentley, Bugatti, Lamborghini TL 766Z
BMW: BMW, MINI, Rolls-Royce QV 34 001
GM Europe: Opel, Saab, Vauxhall GMW 3356

PSA: Peugeot, Citroen

STL S71 2114

Ford Motor Company:

WSS-M6C65-A2

ENV6 Wartosé¢ pomiarowa

Temperatura wrzenia na sucho * (°C) > 270
Temperatura wrzenia na mokro ** (°C) > 185
Lepkosé przy -40 °C (mm?/s) < 670

* Temperatura wrzenia czystego, nowego ptynu
** Temperatura wrzenia ptynu zawodnionego
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Technologia blizej nas

Bakterie, smog £
i alergeny nie wsiadaja =
filtrybosch.pl

FILTERY z zawarto$cia srebra
zatrzymuje nawet do 99%
czastek zanieczyszczen

Filtr kabinowy ALERGENY
FILTER?Y

BAKTERIE

Warstwa antybakteryjna

— zawiera jony srebra ; Alergeny

~ Bakterie
i u?" " S alin by
- 'pachy r P y Drobny Sadza

Warstwa pochtaniajaca i szkodliwe
zapachy i szkodliwe gazy j gazy,

Warstwa zatrzymujaca
smog, pytki i alergeny

Warstwa zapewniajgca wytrzymatos¢ filtra
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NIEZWYKLA

historia

HISTORIA POWSTANIA StYNNEGO DOSTAWCZEGO VW TRANSPORTERA ROZPOCZELA SIE W 1947 ROKU, KIEDY TO HOLENDERSKI IMPORTER
AUT MARKI VOLKSWAGEN NEGOCJOWAL ZAKUP GARBUSOW. PODCZAS TEGO SPOTKANIA BEN PON, BO TAK NAZYWAL SIE TEN HOLENDER,

en Pon narysowat szkic
prostego samochodu
dostawczego z silnikiem
umieszczonym z tytu, zas mie-
dzy nim, a kierowca byto miejsce
na 750 kg tadunku. Ten pomyst
uznano za catkiem ciekawy i na
poczatku 1948 roku pojawit sie
prototyp o nazwie Bulli. Byt to

skrot od pierwszych sylab stow
Bus Lieferwagen (po niemiecku
dostawczy bus). Prototyp pu-
blicznie zaprezentowano 12 li-
stopada 1949 roku w fabryce
w Wolfsburgu, zas 8 marca 1950
roku rozpoczeto tam jego seryj-
ng produkcie.

Jedyny zachowany do dzi§ VW T1
w wersji policyjnej z radarem. Auto
weszto do stuzby w Niemczech
Zachodnich w 1953 r.

NASZKICOWAL OBRAZEK AUTA DOSTAWCZEGO Z PODZESPOLAMI GARBUSA...

Wolfsburg 1950 r.: produkcja k \

VW T1 na wydzielonych
stanowiskach.

Samochod miat silnik o pojem-
nosci 1131 ccmi mocy 24 KM
osigganych przy 3300 obr./min,
choc¢ niektérzy historycy méwig,
ze tych koni byto jednak 25...
Benzynowy, czterocylindrowy
i chtodzony powietrzem silnik
w ukfadzie bokser umieszczo-
ny byt z tytu i napedzat tylne ko-
ta. Bus mégt przewozi¢ 8 osob,
a wersja dostawcza 750 kg ta-

dunku. T1 miat dtugo$¢ 410 cm,
170 cm szerokosci i 190 cm wy-
sokosci. Ten dostawczy Volkswa-
gen byt wiec az 0 15 cm krétszy
od najnowszego Golfal Predkosé
maksymalna szacowana byta na
ok. 80 km/h. Dzi$ 6. juz gene-
racja Transportera ma dtugosé
491 cm, a podstawowy silnik
wysokoprezny moc 102 KM.
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Wysprzeglik koncentryczny

Lepsze czucie
pedatu sprzegta,
fatwiejsze dziatanie.

Zestawy wysprzeglika Aisin tacza w sobie idealne komponenty sprzegta w celu dostarczenia optymalnej wydajnosci napedowej. Zapewniajac idealne
przeniesienie mocy wraz z precyzyjnym czuciem pedatu, zestawy sprzegta Aisin zawsze odpowiadajg wyposazeniu oryginalnemu. Wysprzeglik Aisin jest
stosowany w klasie aut kompaktowych jak np. Toyota, a konkretnie w 6-biegowych manualnych skrzyniach, ktdre zostaty wprowadzone na rynek po 2008 r.

Osiagi (skok stratny)

Lepsze czucie pedatu v
= 80
 Roztgczanie sprzegta moze odbywac sie przy mniejsze;j sile, co utatwia g
wysprzeglanie i zmniejsza prawdopodobieristwo zgasniecia silnika przy é 60
zmianie biegow. \% 40
¢ Ogranicza zmeczenie dzigki mniejszemu obcigzeniu w trakcie jazdy § i
na duzg odlegtosc. S 20
Drastyczni iej trat iecia tozyska.
e Drastycznie zmniejsza utrate przesuniecia tozyska System Produkt Ten produkt
konwencjonalny  konkurencyjny (CSC)
tatwieiszy montaz azieki ZITHNIEJSZONYM wymiarom Konfiguracja (dtugosé watu)  sisza gugost watu
100 r
. Rozm_ie_lr jest mniejszy w pordéwnaniu z konkurencyjnymi produktami. g 20 [
e fatwiejszy w montazu. 2 i
T 60
Korzysci systemu sprzegia z wysprzeglikiem koncentrycznym % o
e Zmniejszenie sity wywieranej na pedat. :;, §
¢ Zmniejszenie obcigzenia skoku przy roztaczaniu sprzegta. §> 20 I S
e Uniknigcie pogorszenia jakosci dzigki zwigkszonemu o 0 \l,
wsp@lgzynn_ikqwi tarcia. ] . ) Produkt Ten produkt
* Zmniejszenie liczby komponentow (potgczenie komponentow). konkurencyjny (CSC)

System sprzegta Aisin

; : e
Zestaw CSC Zestaw Dwumasowe koto CSC  kozysko  Pompasprzegta  Wysprzeglik

sprzegta zamachowe



Oficjalna nazwa tego pierwsze-
go dostawczego auta Volkswa-
gena to Typ 2 Transporter T1
(oznaczenie Typ 1 zarezerwo-
wano dla Garbusa) i produko-
wano go do 1967 r. Najdrozszym
egzemplarzem Volkswagena T1
jest wersja Samba Deluxe, kto-
rg pod koniec 2014 roku sprze-
dano na aukcji w Niemczech.
Anonimowy kolekcjoner za-
ptacit za niego 190 tys. euro.
Auto pochodzi z 1955 r. — po-
wstato wtedy 2195 sztuk tej

KROK W TYL

wersji, do dzi$ przetrwato po-
noc tylko 19.

W 2015 roku odnaleziono tez
najstarszego znanego obecnie
VW Bulli. Bramy fabryki opuscit
doktadnie 8 sierpnia 1950 . z nu-
merem podwozia 1880. Nosit
i nosi nadal pieszczotliwe imie
Sofie, nadane przez dunskie-
go wiasciciela tego auta. Zanim
trafit do Danii, uzytkowany byt
w fabryce kapeluszy w Hilde-
sheim w Niemczech. W 1973 r.
auto kupit kolekcjoner z Danii,

To juz stynna Sofie. Pierwszy Transporter T1
wyrozniat sig szerokimi drzwiami utatwiajacymi
zatadunek towaréw. Potocznie nazywano je...
drzwiami do stodoty.

VW T2a C

ampingwagen (1967-1971).

Wersje kempingowe s3 do dzi$
poszukiwane przez kolekcjonerow.

aw 1992 sprzedano je do Nie-
miec. Teraz, po gruntowne;j re-
nowacji, znajduje sie w muzeum
aut dostawczych Volkswagena
w Hanowerze.

Volkswagen Transporter przecho-
dzit wiele modernizaciji, obecnie
produkowany jest juz model 6.
generacji, ktérg zaprezentowano
w 2016 roku. Mozna przypuszczac,
ze wkrotce nastgpi prezentacia te-
go genialnego auta dostawczego
7. juz generacji i z pewnoscig be-
dzie to tez odmiana elektryczna,
cho¢ wersje benzynowe i wyso-
koprezne pozostang w ofercie. Z
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Ograniczona gwarancja. Zgodnie z ohowigzujgcymi warunkami. Informacje na www.monroe-oespectrum.com

Zaméw amortyzatory Monroe® juz dzis.
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Skontaktuj sig z Twoim przedstawicielem po szczegéty. =MONROE=
www.monroe-oespectrum.com - w.



http://www.monroe-oespectrum.com/
http://www.monroe-oespectrum.com/

Kz

- - ’ = - Our Precisipn, Your Advantage
Znajdz roznice!
pomiedzy fabryka czesci KYB na pierwszy montaz (OE)
a fabryka czesci KYB na rynek wtérny (IAM)

FABRYKA CZESCI NA PIERWSZY MONTAZ (OE)

Nie widac roznic? Dlatego, ze to ta sama fabryka!

KYB jest jednym z najwiekszych swiatowych producentow amortyzatorow
na pierwszy montaz OE.

Amortyzatory KYB przeznaczone na rynek czesci zamiennych produkowane
sa w tych samych fabrykach i z wykorzystaniem tej samej technologii,
co montowane jako oryginalne wyposazenie.

@ wwawkyb-curope.com l] wwaw facebook comikybsuspension ’ @KYBEurope Wl wweoyoutube.comXYBEurope



