news release

AUDI R8 ZOSTALO WYPOSAZONE W REWOLUCYJNE,
POLAKTYWNE ZAWIESZENIE MAGNERIDE
OPRACOWNE PRZEZ DELPHI

Sportowe Audi R8 dotgcza do Audi TT bedzie wyposazane w zawieszenie
MagneRide, wytwarzane w krosnienskim zaktadzie Delphi

Technologia kontrolowanego hydraulicznego ttumienia
zdobywa coraz wieksza akceptacje w Europie

Nowy sportowy model Audi R8, ktéry pojawi sie wkrétce na drogach,
korzysta z technicznych rozwigzan samochodu wyscigowego
majacego na swoim koncie pieciokrotne zwyciestwo w rajdzie Le
Mans. Samochod ten dotgczy do modelu Audi TT i bedzie kolejnym
pojazdem wyposazonym w rewolucyjng technologie konstrukcji
zawieszenia opracowang przez Delphi — MagneRide.

Audi R8 bedzie oferowane do sprzedazy w Europie w pierwszej
potowie 2007 roku.

Nowoczesna technologia — Audi Magnetic Ride - to rozwigzanie
bazujgce na plynie magnetyczno-reologicznym, zapewniajgce ciggta
kontrole nad zawieszeniem, reagujgce w czasie rzeczywistym na
warunki drogowe. W poréwnaniu z systemami zawieszenia
DeEeLPHI sterowanymi zaworami, system umozliwia zwiekszong mozliwosc¢
sterowania, duzy zakres ttumienia i szybsze reagowanie na warunki
drogowe. Audi Magnetic Ride zapewnia zaréwno maksymalng dynamike jazdy, jak i najlepsze
ttumienie drgan pojazdu spowodowanych nieréwnosciami drogi — w efekcie zapewniajgc
doskonaty komfort jazdy.

Ponadto, przy pomocy dwupozycyjnego przetgcznika zamontowanego na desce rozdzielczej
kierowcy mogg wybrac¢ jeden z dwodch programow, w zaleznosci tego, czy chcg w sposob
maksymalny ,czu¢ droge”, czy raczej ktadg wiekszy nacisk na komfort jazdy.

Zasada dziatania technologii MagneRide opracowanej przez Delphi

Pétaktywne zawieszenie MagneRide to rozwigzanie bazujgce na ptynie magnetyczno-
reologicznym dajgcym zmienne, ,bezstopniowe” ttumienie drgan w czasie rzeczywistym.
System reaguje na warunki drogowe w oparciu o dane z czujnikbw monitorujacych ruchy
karoserii i kot.

.Wszyscy styszeli juz o sportowych sukcesach wyscigowego Audi R8" — mowi Daniel Warrell,
kierownik ds. linii produktowe] w dziale Delphi Chassis Systems - ,Jestesmy szczesliwi,
ze bedziemy mogli zastosowac technologie MagneRide w ruszajgcym na drogi Audi R8".

Dziatanie zastosowanego w Audi systemu Magnetic Ride |jest oparte na zasadzie
magnetyczno-reologiczne,.
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W polu magnetycznym drobne czastki zelaza umieszczone w oleju amortyzatorowym ustawiajg
sie zgodnie z kierunkiem strumienia magnetycznego. Cewke elektromagnetyczng zintegrowano
z ttokiem amortyzatora w taki sposob, aby po jej uruchomieniu strumien magnetyczny miat
kierunek doktadnie poprzeczny do otworow wlotowych w titoku. Kiedy ttok przesunie sie,
ustawione czasteczki zelaza stwarzajg opor dla przeptywu ptynu.

Im wieksza energia i silniejsze pole magnetyczne, tym wieksza jest sita przyciggania pomiedzy
drobinkami zelaza, a zatem zwigksza sige opor i sita ttumienia. Energia jest zalezna od dynamiki
jazdy i drgan pochodzacych z drogi. W praktyce oznacza to, ze mozna znalez¢ optymalna site
ttumienia drgan dla kazdej sytuacji na drodze. Sita ttumienia daje — wedtug zyczenia producenta
— albo jazde bardziej komfortowa, albo bardziej sportowa.

Sterowanie amortyzatorami odbywa sie przy uzyciu elektronicznego sterownika,
komunikujagcego sie =z czujnikami zainstalowanymi w pojezdzie i innymi sterownikami
umieszczonymi w nadwoziu, zdolnymi okresli¢ warunki panujace na drodze w czasie tysiecznych
czesci sekundy.

Zastosowanie

Audi stosuje magnetyczno-reologiczne amortyzatory dla obu typéw jazdy: komfortowej
i sportowej. W trybie podstawowym zawieszenie daje wiekszy komfort podrozowania, a po
nacisnieciu guzika, przejscie na tryb sportowy umozliwia bardziej dynamiczna jazde.

Poniewaz w trybie podstawowym wiekszy nacisk jest potozony na komfort jazdy, mozliwe jest
osiggniecie maksymalnego komfortu podczas jazdy na dtugich trasach lub na nieréwnych
drogach.

Wiekszy nacisk, potozony w trybie sportowym na bardziej czute reagowanie, umozliwia jeszcze
lepsza kontrole na pojazdem. Amortyzatory w sposob optymalny zmniejszajg takze tendencje
do wywrotki na zakretach.

Korzysci

Poniewaz ttumienie drgan przy uzyciu zaworow zostato wyeliminowane i zastapione ptynem
magnetyczno-reologicznym umieszczonym w amortyzatorze, technologia zastosowana przez
Delphi cechuje sie bardzo krotkim czasem reakcji. Sita ttumienia zalezy jedynie od energii
dostarczonej do ptynu magnetyczno-reologicznego, ktora to energia moze by¢ regulowana
nawet 1000 razy na sekunde. Energia zmienia sie bezstopniowo, wiec ilos¢ ustawien sity
ttumienia jest nieograniczona. Oznacza to, ze amortyzatory magnetyczno-reologiczne reaguja
na drgania z drogi niemalze w czasie rzeczywistym i z duzg czutoscia.

Petla sterowania z algorytmami Skyhook zapewnia najwiekszy mozliwy do osiggniecia kontakt
opon z asfaltem przy pokonywaniu nieréwnosci i minimalizuje przenoszenie drgan na karoserie.
Dzieki temu Audi R8 z zawieszeniem Magnetic Ride zapewnia maksymalng dynamike jazdy
w potaczeniu z duzym komfortem podrézowania.

Dla Audi dodatkowa korzyscig jest niskie zuzycie energii przez uktad. Amortyzator potrzebuje
srednio 5 W mocy elektrycznej (maksimum 25 W).

Jednorurowy magnetyczno-reologiczny amortyzator Delphi zajmuje mniej wiece] tyle samo
miejsca, co amortyzator konwencjonalny lub kolumna MacPhersona. Na zyczenie Delphi moze
dostarczy¢ kompletny uktad zawieszenia potaktywnego, z amortyzatorami i kolumnami,
czujnikami i jednostka sterujaca.

Dalsze informacje o Delphi Corporation (OTC: DPHIQ), sa dostepne na stronie www.delphi.com.
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