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dot.: dobér paskéw rozrzadu do samochodéw
Renault 1.9 Diesel

W silnikach Renault 1.9 diesel stosuje si¢ kilka réznych, lecz
podobnie wygladajacych paskéw, z ktérych wszystkie maja po 153
zeby. Paski te réznia sie konstrukcja, profilem oraz szerokoscia. Nie
wystarczy policzy¢ zeby i zmierzy¢ szerokos¢, aby dobraé wiasciwy
pasek do wymiany !

Nalezy bardzo doktadnie sprawdzi¢ specyfikacje silnika pojazdu. W serii
silnikow Renault 1.9 diesel zastosowano az 6 réznych paskéw rozrzadu.
Firma Gates dostarcza paski na pierwszy montaz do kazdego z tych
silnikow. Wsrod nich sg rozne paski dla bardzo podobnie oznaczonych
modeli 1.9D i 1.9TD oraz 1.9DCi i 1.9Dti.

Najczestsze pomytki zdarzajq sie przy ustalaniu rodzaju potrzebnego
paska. Wszystkie z nich majg takg sama liczbe zebdw (153), a réznice w
ich szerokosci mogq by¢ minimalne i wynosic jedynie 0,6 mm, wahajac sie
pomiedzy 25,4 mm i 26 mm.

Ich profile takze moga by¢ inne, a wiec warto popatrze¢ na pasek z boku.
Na przyktad pasek o profilu 58 ma zeby o bokach opadajacych i
wznoszgacych sie pod katem prostym, pasek o profilu 76 ma zeby
pochylone ukosnie. Jednak sprawdzenie profilu nie gwarantuje, ze pasek
jest wtasciwy, gdyz to konstrukcja nowego paska moze by¢ nieprawidtowa
dla danego modelu silnika.

Istniejg trzy catkowicie pewne metody sprawdzenia typu paska:

e nalezy sprawdzic¢ oryginalny numer katalogowy czesci, stosowany przez
Renault, jesli jest jeszcze widoczny na starym pasku.

¢ nalezy odczyta¢ kod silnika na bloku silnika. Jest on umieszczony przy
potaczeniu ze skrzynig biegdw.

e nalezy zawsze porownac oznaczenie nowego paska z oryginalng
specyfikacjg producenta silnika.

Problemy zwigzane z paskiem wynikajg czesto z nieprzestrzegania
podstawowych zasad dotyczacych sity jego napiecia.
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Renault zaleca stosowanie odpowiedniego oprzyrzadowania przy
ustawieniu napiecia paska. Na rynku wtérnym wielu mechanikéw nie
korzysta z wtasciwego miernika sity napiecia paska podczas jego wymiany.
Zamiast tego oceny dokonujg na oko, innymi stowy — polegajg na swoim
doswiadczeniu, a nie na wynikach precyzyjnego pomiaru.

W konsekwencji pasek czesto jest zbyt luzny i ociera sig o ostong kofa
pasowego pompy wtryskowej. Slady tarcia na pasku wyraznie wskazujg na
te nieprawidtowosc.

Prawie wszystkie z powyzszych modeli silnikbw wyposazone sg w reczny
napinacz. Site napiecia mozna zmierzy¢ (i skorygowac, jesli okaze sie to
konieczne) za pomoca specjalistycznego narzedzia. Idealny do tego
zadania jest miernik Gates STT-1, ktéry wykorzystuje dzwiekowg metode
mierzenia napiecia paska, uzywang na liniach montazowych. Miejsce, w
ktorym nalezy zmierzy¢ site naciggu, okreslone jest na kazdym opakowaniu
paska rozrzadu. Odpowiednie wskazowki przedstawione sg takze w
instrukcji dotaczonej do STT-1.

Zapamietaj !

Zmieniajgc pasek rozrzgdu w modelu Renault z silnikiem z grupy 1.9
diesel, nalezy pamietacC o zasadzie, Zze zobaczyc¢ nie zawsze znaczy
uwierzyc. Konieczne jest sprawdzenie numerow katalogowych czesci oraz
wprowadzonych zmian w danym modelu.



